Varsinais-Suomen lahijunat -
projektin tilannekatsaus ja valtion
uudistusten reunaehdot

Paivitetty 24.10.2025



Julkisesti ostettu henkiloliikenne tulee jatkossa kilpailuttaa

 LVM:nja VR:n
ostoliikennesopimus paattyy
vuonna 2030

« EU-asetus edellyttaa, etta valtion
ostama henkilojunaliikenne tulee
paasaantoisesti kilpailuttaa
nykyisen sopimuksen paattyessa
vuoden 2030 lopussa.

« Paaministeri Petteri Orpon
hallituksen ohjelma: Tosiasiallisen
Kilpailun lisaaminen
raideliikennemarkkinalla.

Henkiléjunaliikenteen tarjonta*

Markkinaehtoinen liikenne

Nykyiset LVM/VR ja HSL/VR ostoliikennesopimukset paattyvat 2030-2031

Ostoliikenteen kilpailuttamisen valmistelu 8-10 vuoden sopimuksia

2023- 2024-2025 2026-2028 2029-2030 2031

Analyysi, visio, Valmiuksien Kilpailuttaminen Siirtymaéakausi Kdynnistaminen

hankesuunnitelma Iluominen I ja seuranta
Kilpailutusten tulos on

Nykytilanteen analyysi, Projektisuunnitelma ja Kilpailutetaan valmistellut selvill. Voittaneet yritykset

visio ja suunnitelma tarvittavat vaikutusten _?.ELV:ALA;?(E?SE'SUMEL Valmistaudutaan aloittavat henkildjuna-
. Paato arvioinnit. Kalusto- ! i lilkkenteen

Jtﬁlll?;zssi? hI;?wititoth\?i;\;Z investoinnit ja etta kilpailutej:tavia . tc;ﬁi:fﬁim?uig%a jarjestamisen

ja kilpailutettavista keskustelu kokona_lsugk5|a on useita Eilpailun \Eoittaneiden (operoinnin).

palveluista vuoden mahdollisten kilpailuun 1@ _nelkllp_allutetaan ritysten kanssa Seurataan

2024 aikana. osallistuvien yritysten vaiheittain. e ' palvelusopimusten

kanssa. toteutumista.

Epadjatkuvuuksia liittyen talous ja rahoitus, palvelut, kalusto, infra ja hallinto

* Mukaillen arviomuistiota henkildjunaliikenteen palveluista 2030-luvulla (VN/22799/2022).

Kuva: Traficomin selvitys Henkildlikenteen raidemarkkinat ja palvelut Suomessa 2030-luvulla
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Henkilojunien ostoliikenteen nykytilanne

Kemijsrvi
» Ostoliikenne taydentaa markkinaehtoista liikennetta siella missa Rovamiemi
liikennetta ei ole tarpeeksi tai ollenkaan markkinaehtoisesti.
5
» Esimerkiksi Oulun pohjoispuolella kaikki henkiléjunaliikenne on julkisesti o j”‘m—ﬁ
hankittua.
» Ostoliikennetta hankkivat talla hetkella HSL (36 M€/v) ja valtio (LVM, o 0uiu f"f 2
35 M€/v). Tama selvitys keskittyy valtion ostamaan i N
junaliikenteeseen ja tulevaan sopimuskauteen 2031 - }5
. I{ajaani
» Valtion ostoliikenteessa VR:lla kokonaisvastuu palveluista. e //.L,
Valtion ostoliikenteessa 2023 noin 10 miljoonaa matkaa 4
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Varsinais-Suomesta yhtenainen tyossakayntialue
lahijunan myota

« Lahijunaliikenne ei ole vain likkumisen mahdollistaja vaan myos osa laajempaa
strategista kehitysta, joka tukee kaupungin ja maakunnan tavoitteita.

 Kilpailukykyiset henkilojunaliikenneyhteydet parantavat saavutettavuutta ja tehostavat
tyomarkkinoita.

« Hyvat likenneyhteydet ovat monelle yritykselle sijoittumispaatoksen kannalta kriittisia.
* Vetovoima, pitovoima, elinvoima, asumisen vapaus

« Maankayton tehostuminen ja maan arvon nouseminen etenkin asemanseuduilla.

« Ekologinen ja turvallinen tapa liikkua

 Huoltovarmuusnakokulma



Lahijunaliikenteen tavoitetila Varsinais-Suomessa
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Eri ratasuunnilla voi olla erilaisia kehityspolkuja

Toijalan suunta

» Liikenne on jarkevaa jarjestaa koko Turku-Tampere-valille yndessa Tampereen seudun
alueellisen liikenteen kanssa.

« Kaukojunatarjonta on harvaa ja ratakapasiteettia on valmiina.
 Infratarpeena alkuun vain seisakkeet

* Nopeasti toteutettava ykkosvaihe voi olla IC-junien lisapysahdys Aurassa, infratarpeena
seisake

Helsingin suunta
« Lahijuna Saloon saakka edellyttaa lansiradan ensimmaisen vaiheen tuomaa lisakapasiteettia

» Seisakeinfran toteutus ratahankkeen yhteydessa



Uudenkaupungin suunta

« Rata sahkoistetty, mutta ei yhtenaista nakemysta siita, onko henkiloliikenne
mahdollista ilman radan peruskorjausta.

» Peruskorjaus tarpeen ja suunnittelussa jo tavaraliikenteen vuoksi, myos
huoltovarmuusnakokulma (satamayhteys)

* Naantalin suunnalla henkiloliikenne edellyttaa Turku-Raisio-Naantali peruskorjausta ja
Raisio-Naantali sahkoistamista seka seisakkeita

» Lahijunasta riippumatta tavoitteena on myos Turkuun liikennoivien IC-junien jatko
Raisioon ja Naantaliin.



Raisio-skenaariot

Uudet vuorot yhdistavat Raision muuhun kauvkoliikenneverkostoon ja tarjoavat suoria yhteyksia Helsinkiin / Helsingista

Kattava

» Raisio-Turku-valilla 180 vuoroa viikossa
« Tihed 1-2 tunnin vuorovali lapi paivan
» Arkisin 14 vuoroa per suunta (pe 15 vuoroa)

» Lavantaisin 9 ja sunnuntaisin 10 vuoroa per suunta

+ Arviolta 86 000-118 000 vuosittaista matkaa
+ Alustava litkenteen hinta-arvio 490-670t€/v

Tampereelle
Raisio
Turku-Raisio-Turku:
180 vuoroa viikossa
Helsinkiin

Helsinki-Raisio-Helsinki
(suorat vuorot):
n. 140 vuoroa viikossa

Kevennetty

* Raisio-Turku-valilla 120 vuoroa viikossa

+ Tydmatka-aikoihin tunnin vuorovali
« Arkisin @ vuoroa per suunta

« Lavantaisin 8 ja sunnuntaisin 7 vuoroa per suunta

* Arviolta 65 000-89 000 vuosittaista matkaa
« Alustava litkenteen hinta-arvio 260-400 t€/v

Tampereelle
Raisio
Turku-Raisio-Turku:
120 vuoroa viikossa
Helsinkiin

Helsinki-Raisio-Helsinki
(suorat vuorot):
n. 90 vuoroa viikossa

Luottamuksellinen

Minimi
* Raisio-Turku-valilla 56 vuoroa viikossa

+ Arkisin 4 vuoroa per suunta vain tyomatka-aikoina

+ Lavantaisin ja sunnuntaisin 4 vuoroa per suunta

* Arviolta 32 000-44 000 vuosittaista matkaa
» Alustava litkenteen hinta-arvio 110-180 t€/v

Tampereelle
Raisio
Turku-Raisio-Turku:
56 vuoroa viikossa
Helsinkiin
Helsinki-Raisio—Helsinki
(suorat vuorot):

n. 40 vuoroa viikossa

19.8.2025 2
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Reunaehtoja

Toimivaltainen viranomainen voi jarjestaa
henkiloliikennetta.

— LVM - > Traficom

— Jos haluaa suorahankinnan vuoden 2030 jalkeen, on
ryhdyttava itse toimivaltaiseksi viranomaiseksi

Ostoliikenteen kilpailutusta tukemaan
perustetaan kalustoyhtio.

— Vuodesta 2031 alkaen ostoliikenne voi kayttaa vain
kalustoyhtion kalustoa.

Rahoitus. Valtion nettohankinta nyt
suuruudeltaan n. 35 M€/v (noin 10 M€/v
lahijunille, 1-2 M€/v yojunille, noin 10 M€/v Porin,
Kainuun ja Lapin kaukojunille seka se 11 M€/v
kiskobusseille) ja tulee kasvamaan.

Kaytettavissa oleva ratainfra
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Suositeltava, koska:
+ vahiten huono
vaihtoehto

+ valtio vastaa
puitteista

Kilpailutus

+ Markkinahinta
+ Maaritysvapaus
- Raskas hankinta

Valtettava, koska:

- Hyvin suuret kiinteat
kustannukset

- Pienia liikennemaaria
Kilpailutettavaksi

Traficomin
Kilpailutus
2031 alkaen

Paikallinen
Kilpailutus

Valtion toimivalta

+ Ei hallintokustannuksia

+ Volyymisynergiat
- Aikataulujaykkyys

Paikallinen toimivalta

+ Aikatauluvapaus

- Kalusto- ja hallintohaasteet

- Mittakaavahaasteet

Valtion
suorahankinta
2030 loppuun

Paikallinen
suorahankinta

Valtio ei tule
tekemaan
suorahankintoja 2030
jalkeiselle ajalle

Suorahankinta

+ Ketterd hankinta
- Riippuvuussuhde
- Ylihinnoittelun riski

Valtettava, koska:
- Riippuvuussuhde
yksityisyritykseen

- Ylihinnoittelun riski
- Suorahankintaraja
riittdd vain pieneen
liikennemaaraan
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Turku-Naantali radan peruskorjaus ja sahkoistys
Turku-Salo Lansiradan 1. vaihe

Turku-Tampere uudet seisakkeet

Turku-Uusikaupunki radan parantaminen
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Hallitus linjasi: 2030-luvun henkilojunaliikennetta tarkoitus
jatkaa nykyisessa laajuudessa

liikenne- ja viestintaministerio, valtioneuvoston viestintdaosasto
16.6.2025 12.21 TIEDOTE



Mita hallituksen paatos tarkoittaa Varsinais-

Suomelle?

Selvityksessa tarkastellut vaihtoehdot

Henkiléjunaliikenteen tarjontaan voidaan vaikuttaa
ostoliikenteen kautta.

* Selvityksessa on tarkasteltu vaihtoehtoja ostoliikenteen
jérjestémiseksi 2030-luvulla:

Kehittyva ostoliikenne ja laajennettu yéjunaliikenne (VE1+)

» Huomioi alueiden toiveita liikenteen kehittamisestd.

Mybhemmat 2030-luvun laajennukset (VE2)

= Jatkovaihtoehto myohemmin 2030-luvulla jos VE1+ on toteutettu.

Nykyista ostoliikennetta jatkava (VE1-)
- Nykyista ostolilkennettd osittain jatkava vaihtoehto.

* Vaihtoehdoissa ostoliikenne on ryhmitelty alustavasti
kolmeen kilpailutuskokonaisuuteen.

* Kiskobussiliikenteelle on tarkasteltu vaihtoehtoja palvelun

toteuttamiseksi osana ostoliikennetta.

* Lopulliset kilpailutuskokonaisuudet edellyttéavat tarkempia

selvityksia ja jatkosuunnittelua.

Kuva: Traficomin selvitys HenkilGliikenteen
raidemarkkinat ja palvelut Suomessa 2030-luvulla
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Traficomin alkuvuodesta maalailemista
vaihtoehdoista toteutuu Varsinais-
Suomen osalta VE1- eli valtion
ostamana ei saada
henkilojunaliikennetta jatkossakaan
pohjoisen yojunaa lukuun ottamatta.

Kunnilla on mahdollisuus osallistua
valtion jarjestamaan kilpailutukseen, jos
ne maksavat itse liikenteen ja
lisaliikenne on tiedossa vuoden 2025
loppuun mennessa.

Valtio ja kunnat voivat tehda myos
myohemmin paatoksia
lisajunaliikenteesta, mutta silloin ne
kilpailutetaan erikseen ja liikenne voisi
alkaa mahdollisesti vasta 2040-luvulla.



Esitys Turku — Tampere liikenteesta

WS I ) TAMPERE

LEMPAALA
Turku-Tampere-valille AKAA
1 h vuorovalin lahijunaliikenne URJALA
HUMPPILA

« Turku-Tampere-radanvarsikunnat yhdessa esittavat,

etta palvelutasoltaan heikot markkinaehtoiset LOIMAA

kaukojunat korvataan tihedlld lihijunaliikenteelld NAANTALI KYRO
+  Esitettava lahijunaliikenne pysahtyy kaikissa kunnissa, jatkuu Naantaliin, RAISIO AURA
voidaan yhdistaa Porin likkenteeseen ja kaksinkertaistaa Tampere—Toijala-

lahijunaliikenteen. Esitys perustuu osin nykykaluston kayttéasteen nostoon TURKU
ja 4 Smi-lisayksikon hankintaan.

_ Naantali/Satama—Turku—Tampere ldhijunaliikenne

* Kunnat ovat valmiita sitoutumaan liikenteen hankinnan Vuorotarjonta  Tunnin vuorovali eli 16 vuoroparia/vrk (3 satamaan ja 13 Naantaliin)

nettokustannuksiin Ja keskindiseen kUStannuslakoon Investoinnit Seisakkeet, Naantalin radan kehitys, Toijala—Urjala nopeudennosto

Kalusto 4 Smi-lisayksikkoa ja yojunakaluston hyddyntaminen
+  Kun vuorotarjonta kaksinkertaistetaan, véaliasemien maara

Kustannukset  Brutto 14,6 M€/v (operointi ja kalusto), netto 0—4 ME/v (kunnat)
kolminkertaistetaan ja linjaa jatketaan Naantaliin, tukit

Lipputulot Nykyisella heikolla tarjonnalla noin 10 ME

WVEF | Esitys Turku—Tampere-vElin ostolikentessts | 16.10.2025 2
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- TAMPERE
I'-;'-. o i . (" Mykyiren tai rakenteilla
'y SAAKSIARVI L % Lahiaikpina toteutettava

Pitkan aikawalin toteutus

Suomen kasvukolmion puuttuva
kylki on korjattava

Ei kaksoisraidetta

* Nykyinen markkinaehtoinen kaukojunaliikenne Turun ja Ei W
Tampereen vililli ei tdyta kuntien palvelutasotavoitteita | I||kenne_‘tta

L) LEMPAALA

+  2-3 tunnin vuorovalit ovat yksinkertaisesti liian pitkia mahdollistamaan

esimerkiksi sujuvaa tydomatkustusta. Harvat pysahdysvali naivettaa turhaan Padrata

radanvarsikuntia. Nykyinen kaukojunaliikenne estaa Tampereen ja Turun 3 Junaalh
seudullisen lahijunaliikenteen kehittamista varaamalla ratakapasiteettia.
Pasila— :
- Turku-Tampere kehittiminen onnistuu murto-osalla Rifhimaki R'i’_:*_"“a__‘ki
kasvukolmion muiden kylkien kehityksesta 3. vaihe

+ Paarataan ja Lansirataan panostetaan parhaillaan sadoilla miljoonilla eurcilla  Turku o

« Tarjonta ei kehity riittavasti markkinaehtoisesti eika
open access —kilpailu ole realistista -> reitin liikenne on
sisadllytettava ostoliikennekokonaisuuteen

+ Junalilkenteen kehitys hyvaksyttavalle tasolle edellyttaa julkista tukea, jonka
kunnat ovat valmiita tarfjoamaan

HELSINKI

Rantarata:

1 h vuorovili

WEP | Esitys Turku—Tampere-valin ostoliikentessts | 17.0.2025



Tiheamman Turku- Tampere —yhteyden hyotyja

« Tampere on Suomen toiseksi suurin kaupunkiseutu,
ja sen yhdistaminen paremmin Turkuun kasvattaa
molempien tyomarkkina-alueiden kokoa.

« Paremmat yhteydet elinkeinoelamalle: Nopeampi ja
tiheampi junayhteys mahdollistaa tehokkaamman
yhteistyon yritysten valilla, helpottaa tydvoiman
liikkuvuutta ja tukee kasvuyritysten verkostoitumista.

» Korkeakouluyhteisty0, tki-toiminta ja
osaajaliikkuvuus: saattaa parantaa Turun vetovoimaa
opiskelijoiden ja asiantuntijoiden silmissa.

« Tiheampi ja nopeampi yhteys tekee junasta aidosti
houkuttelevan vaihtoehdon.

« Mahdollistaan kehittamisen myos radanvarren
kunnissa.




Mita Raision ja Naantalin liikennenakymalle,
jos yhteysvalia ei saada mukaan
ostoliikennekokonaisuuteen?

» Helsinki — Turku IC-junien jatkot voivat liikennodida
Raisioon ja Naantaliin vain vuoden 2030 loppuun
asti. 2031 alkaen ostoliikenne ei voi kayttaa
markkinaehtoisen liikenteen kalustoa.

« Jos VR ei ala ajaa Helsingista Raisioon / Naantaliin
markkinaehtoisesti vuoden 2030 jalkeen, loppuu
liikennaointi junalla naihin kumpaankin.

« Tampere — Turku — Naantali —yhteysvalin
toteutuminen kuntien ostoliikenteena toisi
liikennointinakyman myos vuoden 2030 jalkeen.




Kaatuuko ehdotus hallitusohjelman vastaisena? Nyt on
poliittisen vaikuttamisen paikka.

 Hallitusohjelma: "Julkista tukea ei osoiteta markkinaehtoisesti toimiville reiteille. Kilpailun syntymista
markkinaehtoiseen liikenteeseen edesautetaan kilpailuttamalla julkisesti tuettua liikkennetta, koska
mahdollisuus toimia laajalla liiketoimintamallilla pienentaa markkinoille tulemisen kynnysta.”

» Liikennetta ei hankita reiteille, jotka nykyisellaan toimivat markkinaehtoisesti eli reiteilla, joilla
VR operoi talla hetkella ilman julkista tukea (ml. Turku — Tampere)

« Tunnin vuorovalin lahijunaliikenne toisi kunnille parhaan palvelun, parantaisi joukkoliikenneyhteyksia
ja lisaisi kilpailua:
— Nykyinen markkinaehtoinen kaukojunaliikenne Turun ja Tampereen valilla ei tayta kuntien

palvelutasovaatimuksia. Nykyinen harvahko kaukoliikenne estaa kuntia kehittamasta
yhteysvalia. Kokonaan kuntien ostoliikennetta oleva yhteysvali olisi tehokasta verovarojen

kayttoa.
— Tarjonta ei kehity riittavasti markkinaehtoisesti eika open access-kilpailu ole realistista.

— Hallituksen tavoitteena on lisata kilpailua. Tunnin yhteysvalilla operoitava liikenne olisi
todennakoisesti operaattoreille nykyista houkuttelevampi.



EU:n palvelusopimusasetus ja joukkolitkkenne

« EU:n palvelusopimusasetuksen (PSA) mukaan kilpailuttamisen edellytys on, etta
halutaan monilukuisempia, luotettavampia, korkealaatuisempia tai edullisempia
palveluja kuin mita markkinaehtoisesti on saatavissa.

— Lahijunaliikenteessa haluamme nimenomaan monilukuisempia palveluja
erityisesti vuorotarjonnassa mutta myos pysahdyspaikkojen maarassa.

» Kun linja-autoliikenteessa siirryttiin 2010-luvun alkupuolella noudattamaan PSA:ta,
linja-autoyritykset kavivat voimakkaan kampanjan sen puolesta, etta he ajaisivat
parhaat vuorot markkinaehtoisesti ja kunnat ostaisivat heikommat vuorot. Valtio
kuitenkin paatti, etta PSA:ta noudatetaan ja joukkoliikenne voidaan kilpailuttaa.

— Nyt kyse on samasta asiasta, mutta paine siihen, etta VR ajaa parhaat vuorot ja
kunnat ostaisivat heikommat vuorot, tulee valtiolta.



\\ \ I ) Valtion paatoksista riippumatta:
= Edistetadan seisake- ja infratarpeiden suunnittelua ratasuunnitelmavaiheeseen
= Korostetaan Uudenkaupungin radan peruskorjaustarvetta silla, etta kunnat ovat valmiina
osarahoittamaan tavarajunaliikenteen rinnalle henkilojunaliikennetta
= FEdistetadan Lansiradan ensimmaisen vaiheen toteutumista

Toteuttamispolku

2030-liikennehankinnan valmistelu

Ensimmaiset neuvottelut 2030- Trafi lukit iolt den 2027
luvun ostoliikenteesta e A Je e o

e . lopussa 2030-luvun hankinnan mahdolliset e - " -
. Turku_—Tampere e?ltetaan }.{.ur.'t'en : optiot > vaikkei hankintoja saataisi Sl LR L LS e
sitoutumista nettokustannuksiin ja Uki—

- . . taysimaaraisesti mukaan syksylla 2025,
Salo ehdotetaan 50/50 kustannuskajoa. varmistettava riittavat hankintaoptiot

Jos valtio ldhtee mukaan

2027 Hallitusneuvottelut
Yntetaan tarvittaessa uudestaan
hakea valtiolta rahoitusosuutta

Jos valtio ei ldhde mukaan 2020-luvulla

" 2031 Hallitusneuvottelut Kalustotoimitukset,
Edunvalvontatyo! Yritetéan tarvittaessa uudestaan jos ei kalustoa

Lahijuna-
liilkenne

Valtion rahoituksen saaminen edellyttanee hakea valtiolta rahoitusosuutta valmiina kaynnistyy
merkittavaa edunvalvontapanosta ja aiheen 2035
priorisoimista muiden tarpeiden edelle

—
2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035

Sm7-kaluston Hallitus- Hallitus- Sm7-kaluston
1. optiopééatdos neuvottelut neuvottelut 2. optiopaatos

WEP | Esitys Uki-Turku—Salo-valin ostolikentessta | 12.6.2025 4



Valtion rahoitusta kannattaa yha pyrkia saamaan poliittisten
prosessien kautta muun tekemisen ohessa

Satakunta | Rautatieliikenne

Historiallinen paatos: Henkil6juna
alkaa kulkea Raumalle vuonna 2027

Kun liifkenne kaynnistetaan, Rauman ja Tampereen valilla kulkee
viisi paivittaista junavuoroa.

A Jaa [1 Tallenna Q Kommentoi

% TILAAJILLE

Matias Marttinen vahvistaa historiallisen paatéksen: henkiljunaliikenne Raumalta Tampereelle

kaynnistyy. KUVA: EMMI KORHONEN / LEHTIKUVA

Mikko Elo
234.22:07

Hallituksen kehysriihessa paatettiin, etta valtio varaa 2,5
miljoonaa euroa vuodesta 2027 alkaen henkilojunaliikenteen
aloittamiseen Raumalta Tampereelle.

Rauma ei ryhdy toimivaltaiseksi viranomaiseksi.
Rauma maksaa itse noin 1,0 miljoonan arvoisen seisakkeen.

Rauman kaupunginvaltuuston periaatepaatos:

Alustavasti 5-6 junavuoroa paivassa (2 suoraa, muissa vaihto
Pori-Tampere —junaan Kokemaella)


https://rauma-julkaisu.tweb.fi/ktwebscr/fileshow?doctype=3&docid=269638
https://rauma-julkaisu.tweb.fi/ktwebscr/fileshow?doctype=3&docid=269638

Nakokulmia edunvalvontaan

» Varsinais-Suomi on ainoa etelaisen Suomen maakunta,
joka ei kuulu Etela-Suomen ostoliikenteen piiriin.
Alueellinen tasa-arvo ei toteudu hallituksen
kesakuisessa paatoksessa jatkaa ostoliikennetta vain

T W a0 nykyisessa laajuudessaan.

—

— — Vaatii vaikuttamistyota (esim. kuntien
AL hallitusohjelmatavoitteet)

[ « Lahijunaliikenteen lakkauttaminen 1990-luvulla on
synnyttanyt raideinfran korjausvelkaa.

= - B M R « Lansiradan taysi potentiaali saataisiin kayttoon
= ‘ lahijunaliikenteen kautta.

& E—— « Toijalan radalla on vapaata kapasiteettia odottamassa
“ kayttoa ja liikenteen jarjestaminen on intressina myos
SRR Pirkanmaalla.




Varsinais-Suomi saatava jatkossa valtion
ostoliikenteen piiriin

 Valtion noin 35 M€/v ostoliikenteen rahoitus jakautui 2024
— 10,9 M€/v Etela-Suomen lahijunat (vertaa HSL 12-13 M€/v)

— 1,6 M€/v yojunat (+ 1,1 M€ uuden kaluston hankintakustannuksia, jotka eivat sisally 35
ME/v)

— 10,5 M€/v kiskobussit

— 11,2 M€/v Porin ja Pohjois-Suomen kaukojunat

» Esimerkkeja valtion osuudesta eri alueilla
— Esim. Rauma tulee rahoittamaan itse 0,5 M€/v eli noin 15 % henkiloliikenteesta

— Tampere rahoittaa 1M€/v eli noin 30-50 % M-junaliikenteen tuesta



Kl lt Pauliina Forsman
I I os Pauliina.forsman@turku.fi

044 780 9929
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